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Abstract of FR2735728 

An electrical power supply and guidance 
assembly for a wheeled vehicle, consisting of a 
raisable and pivotable guide member supporting 
at least one pair of guide wheels which together 
define a V shape and engage the central web of 
the rail, said rail being a guiding profile section 
used as a track. Covering portions forming a 
linear closure protect the space containing the 
conductors. Opening means enable the contact 
portion(s) to pass through and along the closure 
to collect the supply current and automatically 
close said closure. Said assembly is particularly 
suitable for electrically powered urban wheeled 
transport. 
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ENSEMBLE D ALIMENTATION ELECTRIQUE ET DE GUIDAGE LE LONG D'UN RAIL AU SOL POUR 
VEHICULE SUR ROUES. 

(57) L'ensemble d'ali mentation electrique et de guidaga 
pSur vehicule sur roues se compose d'un support pivotant 
relevable de guidaga porteur au moins d'un couple de ga- 
lets de guidaga en U V" cooperant avec Tame centrals du 
rail qui est un profile da guidaga utilise comma piste de rou- 
lement 

Des pieces de recouvrement constituant une fermeture 
lineaire assurent la protection de Tespace reserve aux 
conducteurs. Des moyens d'ouverture permettent la course 
du ou das pieces de contact a travers et le long de la far- 
mature pour le captage du courant d'alimentation et la far- 
mature automatique de celle-ci. 

Cette invention s'appliqua preferantieliement aux trans- 
ports urbains sur roues alimentes electriquement 
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La prfesente invention se rapporte a un 
ensemble d 1 alimentation 61ectrique et de guidage le 
long d f un rail au sol pour un vfihicule sur roues, 
notamment un v6hicule routier urbain de transport de 
5 personnes . 

On connalt d6ja des ensembles de guidage 
destines a commander le train directeur # par exemple a 
roues indfependantes , d"un vShicule routier tel qu f un 
vfihicule de transport en commun. 
10 Les vShicules routiers a propulsion 

61ectrique sont classiquement alimentfes au moyen de 
cables aferiens conducteurs de 1 »61ectricit6 ou 
cat^naires dispos6s au dessus des pistes de circulation 
des v&hicules. 

15 Par souci d»esth§tisme, on cherche 

actuellement a supprimer les lignes a§riennes 
61ectrif iees et on se propose de combiner le guidage et 
l 1 alimentation 61ectrique du v^hicule routier, par 
exemple un trolleybus, au moyen d'une piste 

20 conductrice, matSrialisee par exemple sous la forme 
d f un rail, rapportee sur la chauss&e ou noyee dans 
celle-ci. 

Neanraoins, cette solution se heurte a 
d*6vidents problemes de s6curit6. Tout risque de 
25 contact volontaire ou accidentel entre un usager ou 
toute autre personne, et le ou les conducteurs 
61ectriques d 1 alimentation doit impferativement §tre 
exclu. 

On connalt d€ja le guidage d f un v6hicule 
30 routier le long d'un rail au sol par un dispositif 
relevable equipe de galets disposes en "V". Ce type de 
guidage reclame que plusieurs conditions soient 
remplies simultanement pour assurer la s^curitfe du 
fonctionnement, de 1 1 environnement et des personnes. 
35 Tout d'abord, il convient de rappeler en 

permanence le dispositif pivotant de guidage vers le 
bas pour assurer le contact forc6 avec la ou les pistes 



de roulement des galets afin d f 6viter 1 1 Echappement de 
dEraillement. Ce rappel ou cette prE-charge est assurEe 
de fa<?on traditionnelle par un vErin ou un ressort. On 
obtient le mEme effet par verrouillage des galets en 
5 enserrement sur le rail. 

Ensuite, dans le cas prEvu par 1* invention de 
l^djonction d'une alimentation Electrique par le sol 
et plus spEcif iquement par le profilE de guidage, il 
importe d f interdire l^ccSs au(x) conducteur (s) 

10 d' alimentation Electrique par un cache ou un 
recouvrement de protection sous lequel pEnEtre(nt) la 
ou les pidce(s) de contact. Cette interdiction est 
dictEe par des impEratifs de protection a l'egard du 
milieu exterieur : intemperies, propretE, mais aussi & 

15 l'Egard de personnes qui, par malveillance ou par 
inadvertance pourraient entrer en contact avec les 
conducteurs et s'exposer ainsi efficacement au risque 
d 1 Electrocution. 

Finalement, pour des raisons de bruit et 

20 d'usure des galets, ceux-ci doivent presenter un 
diam&tre important qui semble & priori incompatible 
avec les impEratifs de faible hauteur lies & la moindre 
garde au sol rEclamEe pour ce genre de vEhicules en vue 
d'en faciliter 1'accEs a partir du quai. 

25 La sEcuritE par rapport au milieu extErieur 

peut etre amElioree par l'isolement en trongons 
Electriquement independants du conducteur reliE Sl la 
borne active de la source Electrique au fur et & mesure 
de 1'avance du vEhicule. 

30 La present e invention se propose de remEdier 

efficacement cL cette difficulty ainsi qu'& d f autres en 
proposant un ensemble d'alimentation-guidage d'un 
vEhicule routier d propulsion Electrique ou mixte, 4 
partir d'un rail au sol, const ituE d'un dispositif 

35 installs sur le chassis du vEhicule routier et portant 
deux galets de guidage inclines et convergeant en "V M 
vers le bas, de profil pEriphErique spEcifique adaptE 
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pour venir en contact etroit de roulement et/ou de 
captage du courant electrique avec l f un ou l 1 autre 
conducteur reliS a l'une des phases ou a l f un des pdles 
d'une source d'un courant d 1 alimentation 61ectrique 
5 pour les moyens de propulsion du v6hicule routier. 

Plus particulidrement, selon l'une des 
variantes le dispositif d^limentation-guidage est 
compl£t£ en sous-face par un organe collecteur de 
l^lectricitfe prSsentant a son extr6mit6 terminale une 

10 pidce de frottement assurant le contact avec des barres 
conductrices pour la conduction de l'une des autres 
phases ou pdle du courant 61ectrique vers les moteurs 
de propulsion 61ectrique du vShicule routier, 

Selon un avantage essentiel de la pr&sente 

15 invention, toutes les barres conductrices du courant 
d' alimentation sont dispos^es en partie infferieure sous 
le niveau de l'ame du rail incorporS dans la chaussSe, 
le rail §tant pref erentiellement obturS par une ou deux 
pifeces de recouvrement formant fermeture a 

20 glissiere(s) . Cette ou ces glissidre(s) s f ouvrent 
localement au passage de la tSte de guidage et se 
referment ensuite automat iquement. De cette fa£on, tout 
risque d ■ Electrocution accidentelle est exclu. 

Selon un autre avantage de 1» invent ion , 

25 l 1 alimentation §lectrique s'effectue selon un 
sectionnement Slectrique en tronq:ons d'au moins un des 
conducteurs dont la raise sous tension s'effectue au fur 
et a mesure de 1 1 avancement du v€hicule en 6tant 
d€clenchee par l'arriv^e de celui-ci. 

30 L' ensemble d 1 alimentation-guidage selon 

1* invention s' applique a tous les types et formes de 
courants d 1 alimentation. Une premiere phase ou pdle de 
la source d ■ alimentation est raccordfie a la piste de 
roulement des galets et 1' autre ou les autres aux 

35 barres conductrices ou a chacun des conducteurs courant 
a l f int6rieur du rail le long de celui-ci. 

La prfisente invention a pour but de regrouper 



4 z~/aa/zti 

sur une m§me unitfe f onctionnelle de guidage au sol par 
un dispositif relevable les diffferentes 
caract&ristiques souhaitables et n6cessaires & 
l f alimentation felectrique simultanSe par le rail de 
5 guidage au sol. 

D'une fa<?on genSrale I 1 invention a comme 
triple but d 1 assurer simultan&nent le guidage, 
l 1 alimentation £lectrique et la s6curit6 61ectrique 
pour les personnes. 
10 D'autres caractferistiques et avantages de 

1' invention apparaitront dans la description qui suit, 
donn€e a titre d'exemple et accompagnfee des dessins qui 
representent : 

. la figure 1 : une vue g€n6rale en perspective 
15 d 1 ensemble avec §corch6 au niveau des galets et du 

support porte-contacts et de soul&vement du premier 
mode d f execution ; 

• la figure 2 : une vue en plan du premier mode 
d 1 execution ; 

20 . les figures 3 et 4 : des coupes transversales 
respectivement de f onctionnement et & l'fetat relevfe ; 

• la figure 5 : une coupe transversa le sch€matique 
illustrant les positions des galets dans un virage ; 

• les figures 6 f 7 et 8 : des coupes transversales 
25 sch^matiques montrant le sou lavement des ldvres entre 

trois positions dont deux positions extremes lors du 
mouvement vertical d' extraction des galets ; 

. la figure 9 : une vue en coupe transversale d'une 
variante £ pidce de recouvrement du type £ ouverture 
30 mSdiane ; 

. les figures 10 a 13 : des coupes transversales 
schematiques illustrant la mont€e de la t§te de 
guidage et la sortie de la pifece de contact 
61ectrique de la glissiere. 
35 L ■ ensemble de guidage et d 1 alimentation selon 

I 1 invention peut se realiser sous deux modes diff 6rents 

repr£sent§s respectivement sur les figures 1 & 8 et 9 Sl 
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13. 

II met en oeuvre un porteur quelconque de 
galets par exemple un chariot et fait partie d'un 
ensemble sur lequel il est montS librement mobile en 
5 pivotement . 

Le corps 1 d'un rail 2 de guidage et 
d f alimentation Slectrique a paroi de fond 3 est 
rapportfe sur la chaussSe 4 mais de preference encastrS 
dans celle-ci de maniere a presenter une surface 
10 supferieure gSnferalement sensiblement affleurante avec 
le plan de roulage du vShicule. 

Le corps de ce rail prSsente un profil 
gSnSral en forme de U a face supSrieure 5 ouverte vers 
le haut avec une £me centrale 6 de guidage partageant 
15 le volume interieur en deux compartiments tubulaires 7 
et 8 . 

L'Sme centrale 6 est un profilS de guidage 9 
servant de piste de roulement Sl des galets de guidage 
alors que le corps 1 du rail 2 au sol assure la 
20 protection et la rigidite mecaniques de l 1 ensemble du 
rail. 

Le guidage est assurS par un porteur 
quelconque de galets par exemple un chariot, selon le 
mode represents il s'agit par exemple d'un bras 

25 pivotant 10, pourvu a son extremite avant d'une tdte de 
guidage 11 Squipee de moyens de roulement sous la forme 
d'un couple de deux galets 12 et 13 disposes en "V" 
selon un angle constant largement ouvert. 

Get angle est souhaite le plus grand 

30 possible* Sa valeur avoisine 90° et peut atteindre par 
exemple 12 0° pour diminuer 1 1 encombrement en hauteur et 
permettre 1 f utilisation de galets de plus grands 
diam&tres pour lesquels l'usure, la Vitesse de rotation 
et done le bruit sont moindres. 

35 Le dispositif 10 de guidage est represents en 

tant que bras, mais il peut affecter bien d'autres 
formes genSrales, par exemple un support mobile, 



pivotant. 

Selon la premiSre variante, les deux 
compartiments tubulaires 7 et 8 du volume intfirieur du 
rail 2 sont occup^s par des conducteurs d 1 alimentation 
5 sous la forme chacun d'un 616ment filaire 14 et 15 , 
cSble, barre ou autre enchSss6 dans un support de 
maintien 16 et 17 monte chacun sur un isolant 
61ectrique 18 et 19 perpendiculairement a la paroi de 
fond 3 du rail 2. 

10 II existe au moins un § lament filaire 

conducteur d' alimentation 14 ou 15 pour chacun des 
compartiments tubulaires 7 ou 8 et done pour chague 
pdle ou chague phase de la source de courant. 

La face sup6rieure ouverte du corps 1 du rail 

15 2 de guidage au sol est recouverte par deux pieces de 
protection 20 et 21 formant chacune dans leur partie 
super ieure recouvrante une levre adjacente 22 et 23 
flexible par rapport a la ligne mediane pour recouvrir 
chacune une demi-partie de la face supfirieure ouverte 

20 du rail. Les ldvres peuvent fl6chir par souldvement 
autour d'une ar§te 24 ou 25 filant le long de la partie 
mSdiane sup^r ieure de l'Sme du rail. 

Chague pidce de protection 20 ou 21 est un 
profile a section transversale en §querre. Elle se 

25 compose de la lSvre 22 ou 23 constituant l'aile 
supSr ieure de recouvrement et d*une aile inf€rieure 26 
ou 27 formant une piste de roulement. Cette aile 
inf§r ieure est encastree dans l'Sme centrale. Les ailes 
sont r^unies entre elles selon les aretes 24 ou 25. 

30 L'Sme centrale de guidage 6 du rail 2 est 

form£e du profile de guidage 9 central et symStrique 
prSsentant de chaque c6t6 un logement-rainure 28 ou 29 
incline dans lequel est encastrfee l'aile infSrieure 26 
ou 27 de chaque piSce de recouvrement 20 ou 21. 

35 Les logements-r a inures 28 ou 29 sont s£par6s 

au sommet de l'Sme centrale 6 par un jonc rectiligne de 
blocage 30. 



Ce jonc 30 assure la s€curit§ n&cessaire au 
maintien des pidces de protection par un effet de 
pincement . 

En raison de la flexibility de la matifere de 
5 I'fime 6, la presence du jonc 30 assure une 
prfecontrainte en Scartement retenant ainsi par 
pincement dans leur logement d 1 encastrement chaque aile 
inf§rieure 26 ou 27 des pieces de recouvrement 20 ou 21 
qui ne peuvent etre extraites qu'apr&s enlevement du 
10 jonc 30. 

Dans la version representee, chaque galet 12 
ou 13 fait partie d«un ensemble porte-contacts et de 
sou lavement gauche 31 ou droite 32 forme chacun de deux 
parties identiques, par exemple 33 ou 34, se r£p£tant 

15 de fagon sym6trique par rapport aux plans verticaux 
medians respectivement transversal et longitudinal. 

Ces ensembles porteurs 31 ou 32 ont pour but 
de soulever localement et en continu chaque Ifevre de 
protection 22 et 23 afin d 1 assurer le dggagement 

20 n£cessaire au passage de chaque galet 12 ou 13 et le 
captage du courant 61ectrique d' alimentation des 
moteurs de la motrice. 

lis se composent chacun de fagon g6n6rale des 
elements suivants. 

25 Pour chaque ensemble, une structure en sabot 

par exemple incline 35 ou 36, conform^ en soc, est 
montee & 1'avant et relive au bloc mecanique de la t€te 
de guidage 11 par une patte de liaison 37 ou 38 en 
biais. La partie arridre du sabot sert de support k un 

30 support port e-cont act 39 ou 40 dans lequel est mont&e 
coulissante en rappel eiastique vers le bas par 41,42, 
une pidce de contact eiectrique 43,44, classiquement en 
carbone, destinee a f rotter a la manidre d f un pat in sur 
le conducteur 14 ou 15 en vue du captage du courant 

35 d 1 a 1 iment a t i on . 

Dans la version representee la structure en 
sabot 35 ou 36, integrant le support porte-contact 



39,40 se r6p6te a l'identique & 1'arriSre du galet. 
Cette conformation symfetrique permet de disposer a 
l'arri&re de chaque galet d'une deuxidme pidce de 
contact et d' assurer ainsi un meilleur captage du 
5 courant qui est de forte intensity et le cas 6ch6ant la 
possibility d f un dfeplacement dans l 1 autre sens. 

Cette conformation a contact avant et arridre 
permet aussi par exemple 1 •alimentation sur deux phases 
& conducteurs correct ement isol6s entre eux, l*une a 

10 1* avant et 1' autre a l ! arridre. 

La face externe de l*aile inf6rieure 26,27 
habille le logement-rainure 28 ou 29 et sa face interne 
sert de piste de roulement pour le galet correspondant 
12,13 qui, en raison de la plus faible largeur de sa 

15 surface de roulement, dispose sur cette piste d^une 
latitude de d§placement lateral par rapport a la face 
oblique. 

Comme reprfesente sur la figure 5, celle-ci 
est utilisee dans les virages. La force centrifuge 

20 provoque la remont£e du galet le long de la face 
interne de l f aile inferieure utilis6e comme piste de 
roulement jusqu'a but§e au niveau de l 1 angle de 
l*6querre c'est-a-dire de la zone d'ar§te 24 ou 25 et 
l£ger soulfevement de la l&vre correspondante. 

25 Les grandes ailes ou lfevres 22 ou 23 de 

chaque pidce de recouvrement presentent une flexibility 
suffisante pour affecter une position quasi verticale 
sous l'effet de la force n£cessaire au relevage des 
galets, permettant l 1 extraction de ceux-ci sans 

30 modification de leur inclinaison. 

Cette flexibility associfee au poids procure 
par ailleurs une force de rappel yiastique vers le bas 
qui contraint la tete de guidage 11 en appui permanent 
contre le rail 2, yvitant ainsi tout moyen de prfe- 

35 charge par v6rin ou ressort. 

On peut constat er sur les figures 5 a 8 le 
r61e de l'arfite d'yquerre, ou plut6t la forme en 
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corniere de la zone arete qu'affectent entre elles les 
zones d'extremite des deux ailes supgrieures 22 ou 23 
de la pifece de protection partiellement encastree dans 
le profilfe logement-rainure. 
5 Cette zone d' arete est bloqu£e & calage par 

le logement-ra inure . 

Elle remplit une guadruple fonctiom 
Elle forme d^bord une bordure de but6e 45 
pour le flanc du galet qui est contraint en £l£vation 

10 par la force centrifuge dans le virage. 

Elle realise aussi une zone r£sistante a 
vaincre par la force verticale d'une certaine 
importance necessaire au soul&vement du dispositif . 

Elle assure ensuite la retenue de la 

15 protection par son encastrement lors du mouvement de 
relevage vertical du bras, au cours duquel les lfevres 
se dressent en incurvation presque verticale pour 
permettre 1 ■ gchappement des galets (figure 8). 

Elle permet finalement grace Sl sa flexibility 

20 g£n6rale et a sa zone plus restreinte de travail qui 
supporte les plus grands efforts de f lechissement 
d* assurer un rappel elastique vers le bas qui evite de 
pr6voir une pr€-charge sur le bras & I'aide d f un v6rin 
ou d'un ressort. 

25 Cet effet de rappel permet d»6viter le 

soulSvement intempestif du bras en f onctionnement . 

Afin d'ameliorer la security electrique, on 
prgvoit selon l 1 invention de partager au moins un 
conducteur electrique, de preference celui relife sur 

30 pole positif, en tron?ons yiectriquement indgpendants 
mis en tension par l'arridre du vShicule et mis hors 
tension par son eloignement du tron?on. La fraction de 
longueur du conducteur n»est done sous tension que 
pendant le passage du v€hicule. 

35 Cette particularity permet de renforcer la 

security li€e au danger d'ordre yiectrique par rapport 
aux personnes. 



La seconde variante representee sur les 
figures de 9 a 13 met en oeuvre un porteur quelconque 
de galets par exemple un chariot. Sous la forme 
representee, il comporte un bras pivotant relevable 
5 reference egalement 10 pref erentiellement instalie en 
partie terminale avant du chassis du vehicule et 
commandant le train directeur de celui-ci par ses 
variations de position angulaire. 

Le bras pivotant 10 est 6quip6 des deux 

10 galets inclines en "V" tels que 12 et 13 destines & 
rouler sur l'&me centrale de guidage 6 du rail 2 au 
sol. Celle-ci const itue une piste conductrice double 
pour 1 'alimentation des moyens de propulsion eiectrique 
du vehicule routier, mat^rialisee de preference sous la 

15 forme de deux profiles de guidage 46 et 47 parallSles 
propres a chaque galet. Les profiles de guidage 46 et 
47 sont logSs dans le volume interieur du corps du rail 
et immobilises dans cet espace par une matidre 
61ectriquement isolante, correctement isol6s par 

20 rapport S la terre. Le corps est encastr6 dans la 
chauss6e en fond de tranchee ou de caniveau menage dans 
la chaussee a 1 ' interieur du corps 1 de protection 
mfecanique et de fixation de l f ame centrale 6. 

Le bras pivotant de guidage est &quip£ d'au 

25 moins un collecteur de courant 48 sous la forme d'une 
lame verticale conductrice 49 prolongfee par un patin 50 
de frottement engage en contact etroit entre deux 
barres conductrices ou elements filaires 51 et 52 
disposes en regard dans l 1 espace interieur deiimite par 

30 les deux profiles de guidage de l'£me centrale 6. 

Les conducteurs sont partiellement noyes dans 
un intercalaire eiectrique isolant 53 ou 54 assurant 
leur maintien et un rappel eiastique de contact 
eiectrique et de rattrapage d'usure en position de 

3 5 rapprochement . 

Comme indique, la tete 11 du bras pivotant de 
guidage 10 selon 1' invention est de forme generale en 



"V" ouvert sur le haut et porte sur chacune de ses deux 
branches un galet de roulement 12 et 13 dorvt le profil 
de gorge est adapte pour venir en appui de contact 
m6canique de roulement et/ou 61ectrique sur les 
5 gpaulements lateraux correspondants des profiles de 
guidage 46 et 47. 

Pr6f§rentiellement, mais non exclusivement, 
le captage du courant sur le prof i 16 de guidage peut 
6tre r£alis6 par un ou deux f rotteurs s£par£s disposes 

10 a l f avant et a l'arridre de chaque galet. II s»agit 
tou jours du retour €lectrique. 

Le collecteur 48 , dispose en sous-face du 
bras pivotant, s f etend verticalement vers le bas, de 
fagon que son pat in 50 de frottement vienne s* engager 

15 en contact 6troit entre les barres conductrices 51 et 
52 apr^s 6carteraent de celles-ci. El les sont reli&es & 
un seul et meme pole de la source de courant 
d 1 alimentation des moyens de propulsion filectrique du 
vShicule. 

20 A cette fin, on con forme chacune des faces 

laterales en regard des profiles de guidage selon une 
gorge longitudinale mediane 55,56 destin€e & recevoir 
l'une des barres conductrices 51 ou 52. L 1 intercalaire 
Slectriquement isolant 53 ou 54 assurant en m€me temps 

25 le maintien mScanique des barres conductrices 51 ou 52 
est rapport e en fond de gorge, entre chacune des barres 
et le demi-profile de guidage qui la porte. 

Une gorge longitudinale sup&rieure 57,58 est 
conformee dans chacune des parties sup€rieures des 

30 faces laterales en regard des profiles de guidage, au- 
dessus de celle destinee a recevoir la barre 
conductrice. 

La pi&ce formant collecteur est soit fixe et 
dans ce cas, elle se releve avec la tete de guidage, 

35 soit mobile, par exemple basculante, et dans ce cas 
elle pivote vers le haut avec ou aprds la montee du 
bras. Ainsi son mouvement vers sa condition inop§rante 
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est dependant ou independant de celui du bras. 

Les gorges sup6rieures portent une protection 
anti-p6n6tration sous la forme d'une fermeture linfeaire 
59 & glissidre constitute de deux profiles creux 
identigues 60 et 61 en matidre souple logfes dans les 
gorges supferieures. Ces profiles prfesentent une section 
transversale en demi-lune. Les faces avant sont 
disposSes en regard. Ces dimensions sont telles qu'au 
repos les faces en regard sont jointives. En raison de 
l f §lasticit6 des profiles et de leur structure creuse, 
les faces en regard peuvent s f ef facer par 6crasement 
pour realiser I'fecartement local qui permettra le 
passage de la lame conductrice constituant ainsi une 
veritable glissi&re qui obture de fagon etanche, mais 
rend Sgalement inaccessible & I'usager du moyen de 
transport ou toute autre personne, l'espace inttrieur 
aux deux demi-rails dans lequel sont dispos€es les 
barres conductrices . 

Comme indiqut, les profiles creux prfesentent 
une 61asticit6 suffisante pour pouvoir s'6carter l f un 
de l 1 autre transversa lement afin de permettre 
1' engagement de la lame conductrice du collecteur et 
son avance lorsque le vehicule est en marche ce qui se 
traduit par une ouverture locale mobile contindment le 
long de la glissiere, ouverture provoqu^e par le 
passage du collecteur et se refermant sur son passage. 

Avantageusement, les faces en regard des 
profiles creux presentent des formes g^ometriques 
compl&mentaires ou des formes en chicanes de fagon & 
amfeliorer l^tancheite de fermeture de l'espace 
interieur entre les rails en 1' absence du collecteur et 
rendre difficile voire impossible l'acc&s aux 
conducteurs . 

Les moyens de roulement de la t£te 
d 1 alimentation-guidage selon 1 • invention sont 
const itues d»un couple de galets 12 et 13 inclines en 
"V" de meme conformation comportant chacun un axe de 



roulement solidaire du bras-pivotant sur lequel est 
mont£ ^ rotation un corps de galet par 1 • intermfidiaire 
d'un roulement. Sur la gorge p£riph6rique 62 du corps 
de galet est montee une couronne de roulement 63 
5 pr£sentant une tenue mecanique suffisante pour rSsister 
efficacement aux contraintes mecaniques de roulement, 
en particulier a l'usure. Les couronnes de roulement 63 
sont mont&es dans le profil intfirieur de la gorge par, 
6ventuellement, 1 ' intermSdiaire de garnitures 64 en 

10 matidre 61astique §lectriquement isolante, par exemple 
en elastomSre, pour l^solement et permettant le 
rattrapage de tout jeu fonctionnel et l f absorption du 
d6port lateral dans les courbes. Ces garnitures qui 
assurent 1* isolation Slectrique et la force de rappel 

15 en rapprochement permettent aussi d 1 absorber les 
vibrations mecaniques. 

II y a lieu de preciser ici que les 
conducteurs peuvent §tre multiples et que d'autres 
phases de 1 1 alimentation pourraient fitre captees Sl 

20 diff§rents niveaux de profondeur. 

Selon une variante, les galets sont mobiles 
en €cartement autour d'un axe longitudinal de 
pivotement 65 pour permettre leur extraction du rail de 
guidage et sont retablis en prise avec 16ger pincement 

25 en position de roulage le long des rails de guidage. 

Comme pour le mode d f execution pr£c£dent, on 
realise 1 'alimentation electrique des rails de guidage 
par des troncjons de longueur pr6d€termin£e, 
61ectriquement independants, d'une longueur maximale 

30 par exemple voisine de la longueur du v&hicule 
apportant une discontinuity Electrique du ou des 
conducteurs act if s et non sur le retour. Get 
arrangement est r£alis6 de fa^on que les contacts 
Slectriques d 1 alimentation frottent en permanence sur 

35 un tron?on alimente alors que les tron?ons voisins sont 
hors tension. On alimente les tron9ons au fur et a 
mesure de l^vance du vEhicule c'est-S-dire que 
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l f arriv§e du v6hicule & la proximity du tron?on suivant 
d6clenche son alimentation et inversement la coupe 
aprSs le passage de l'extremite arri&re. 



15 2/35/2* 



REVENDICATIONS 



1. Ensemble de guidage et d f alimentation 
61ectrique d'un vehicule de transport sur roues & 
5 partir d'un rail de guidage au sol et d»un support 
pivotant coopferant avec le rail de guidage, support 
pivotant prfesentant une t§te de guidage pourvue d f au 
moins un couple de galets inclines en M V" & pointe 
dirig6e vers le bas, caract6ris6 en ce que le rail au 

10 sol prfisente une Sine centra le de guidage utilis6e par 
les galets du support pivotant de guidage comme piste 
de roulement, et des conducteurs d 1 alimentation 
€lectrique, l f ame centrale portant des pieces de 
protection constituant une fermeture lin6aire de 

15 l'espace renfermant les conducteurs en dehors de la 
zone de passage de la t§te de guidage qui provoque 
l'ouverture moment anee de cette fermeture pour le 
passage des pidces de contact en appui sur les 
conducteurs . 

20 2. Ensemble selon la revendication 1 

caract6ris§ en ce que les pieces de protection sont 
deux pieces de recouvrement en matiSre flexible formant 
des l&vres montSes a f l&chissement sur l'fime centrale. 

3* Ensemble selon la revendication 1 

25 caracteris6 en ce que la tfite de guidage prSsente sur 
au moins un c6t6 de chaque galet un support porte- 
contact et un moyen de soulfevement de la ISvre 
adjacente* 

4. Ensemble selon la revendication 3 
30 caracterise en ce que le support porte-contact et le 

moyen de soul&vement sont port§s par une m§me patte de 
liaison a la t§te de guidage. 

5. Ensemble selon la revendication 3 ou 4 
caractferise en ce que la tete de guidage pr£sente sur 

35 l'avant et l'arriere de chaque galet un support porte- 
contact et un moyen de souldvement de la 16vre 
adjacente. 



6. Ensemble selon la revendication 2 
caracterisS en ce que les pieces de recouvrement 
pr£sentent une section en forme d'fequerre a deux ailes 
rfeunies entre elles par une zone d 1 arete dont une aile 

5 infferieure et une aile superieure. 

7. Ensemble selon la revendication 2 
caracterisS en ce que l^me centrale presente deux 
logements-rainures S 6paulement sup6rieur et a gorge 
inf6rieure de maintien dans chacun desquels est 

10 encastree l'aile infferieure d'une piSce de 
recouvrement, la face interne de chaque aile infgrieure 
servant de piste de roulement a chaque galet. 

8. Ensemble selon la revendication 6 ou 7 
caract£ris6 en ce que la zone d'ardte prend appui sur 

15 l'Spaulement super ieur qui sert de but&e vers le haut. 

9. Ensemble selon la revendication 3 
caracteris6 en ce que chaque support porte-contact et 
de soulSvement comporte un sabot avant ou arridre en 
forme de soc destine a d^vier vers le haut l'aile 

20 superieure de la piece de recouvrement pour la soulever 
et permettre le passage des galets et des pieces de 
contact . 

10. Ensemble selon la revendication 1 
caracterise en ce que l'Sme centrale est form£e de deux 

25 pieces sym&triques formant un profile de guidage pour 
les galets, les parties superieures de ces profil§s 
6tant occupies par la fermeture lin€aire Sl glissifire 
r6alisee sous la forme de deux profiles creux & section 
en demi-lune disposes en regard, face plane contre face 

30 plane. 

11. Ensemble selon la revendication 10 
caracterise en ce que les profil§s de guidage 
prSsentent dans leur espace intferieur deux conducteurs 
montfes chacun en rappel Slastique de rapprochement par 

35 un intercalaire isolant, conducteurs dfelimitant entre 
eux un intervalle susceptible de s'agrandir sous 
l'effet de 1 1 introduction d'une pifece de contact de 
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plus grande epaisseur. 

12. Ensemble selon la revendication 10 ou 11 
caracterise en ce que les profiles de guidage et les 
galets assurent le retour du courant felectrique. 
5 13 . Ensemble selon la revendication 10 ou 11 

caracterise en ce que le retour du courant Slectrique 
est assure par des contacts distincts des galets 
frottant sur les profiles. 

14. Ensemble selon la revendication 10 ou 11 
10 caracterise en ce que les faces en regard des profiles 
creux constituant la fermeture lin6aire d glissidre 
prfesentent des formes compl6mentaires ou des formes en 
chicane. 

15* Ensemble selon la revendication 10 ou 11 
15 caracterise en ce que la pidce de contact est du type Sl 
lame. 

16. Ensemble selon la revendication 1, 
caracterise en ce que le conducteur d' alimentation 
felectrique relie a la borne active est r€alis& en 

20 tron^ons 61ectriquement independants pour sa mise sous 
tension juste avant l'arrivee de la t&te de guidage et 
sa mise hors tension juste apres son d&part. 

17. Ensemble selon la revendication 1, 
caracterise en ce que la valeur de 1' angle d'§cartement 

25 entre les galets est superieure a 90°. 

18. Ensemble selon la revendication 15 
caracterise en ce que la valeur de 1 9 angle d'Scartement 
entre les galets est superieure & 120°. 
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